Kjgreomrade Nasjonalparken s@r - Rimsjgen - Schulzhytta — Roltdalen
(med Velskardet)

Vilkar for dette kjgreomradet

Sted/omrade/trasé/etc: Fra parkeringen ved Synnasen,
Seljasen/Bardsgardsdalen, Henberget eller
Kubjgrga til Nasjonalparken sgr kjgreomrade,
som starter ved like ved grensen til
nasjonalparken. For Velskardet er det
startpunkt i Tydal (egen sgknad). Fglg
hovedlgyper i kartet der de finnes, og videre
korteste farbare rute til hytta/setervollen som
er beskrevet i tillatelsen.

Kjpretider: Standard for verneomrade: Siste kjgredato 2.
mai. Generelt nattforbud kl. 23.00 — 07.00.
Andre spesielle vilkar: Ingen

Vurdering etter naturmangfoldloven — Nasjonalparken sgr - Rimsjgen - Schulzhytta - Roltdalen
(med Velskardet)

Kunnskapsgrunnlaget — naturmangfoldloven § 8

Kunnskapsgrunnlaget er blant annet kommunens viltkart, offentlige databaser som Artskart,
Naturbase og Kalk i Norge, lokale og nasjonale kart over sensitive arter (unntatt offentlighet),
kommunale konsekvensutredninger (f.eks. for rekreasjonslgypenettet for sn@gscooter), anbefalte
hensynssoner til sarbare arter, samt annen tilgjengelig lokalkunnskap. Kommunen er generelt lite
kartlagt for naturmangfold.

Omradet har kalkrik myr, som ofte har rik planteflora, men vilkarene om sesongslutt og sngforhold
skal forhindre skader (pakking av sng gir isbrann/frostskader). Andre naturtyper vurderes til a ikke
pavirkes nevneverdig av motorferdsel pa sng. Det er flere viktige viltomrader i kjpreomradet.

Det er ikke registrert arter som antas a ta skade av motorferdsel i omradet i det aktuelle tidsrommet.
Kunnskapsgrunnlaget om naturmangfoldet vurderes til 3 vaere tilstrekkelig.

Fgre-var-prinsippet — naturmangfoldloven § 9
Nar det treffes en beslutning uten at det foreligger tilstrekkelig kunnskap om hvilke virkninger den
kan ha for naturmiljget, skal det tas sikte pa a unnga mulig vesentlig skade pa naturmangfoldet.

Det skal kun kjgres ngdvendig transport av materialer og utstyr, men det er ikke satt noen
begrensning pa antall turer. Motorferdselen ventes likevel ikke & gke nevneverdig. Dispensasjoner gis
for femarsperioder, som gir jevnlig mulighet til ngdvendige justeringer av traseer og omfang (se ogsa
neste paragraf). Dette er en forutsetning for a kunne vurdere etter §§ 9 og 10, og unnga eventuell
vesentlig skade. Tillatelser kan ogsa trekkes tilbake.

Kunnskapen i saken vurderes derfor som god nok til at fgre-var-prinsippet ikke kommer til
anvendelse.



Dkosystemtilnaerming og samlet belastning — naturmangfoldloven § 10

Omradet har noen hytter, og er noe pavirket av motorferdsel med sngscooter og andre faktorer.
Barmarkstransport og transport i hekke/yngletid tillates normalt ikke. Motorferdsel pa vinterfgre
medfgrer begrensede skader pa naturmangfoldet, og har vanligvis vesentlig mindre pavirkning pa
gkosystemet. For a redusere den samlede belastningen pa arter og naturtyper i kommunen,
kanaliseres transport til angitte, faste traseer og avgrensede omrader, sa langt det er mulig.
Kjgreomradene er avgrenset for @ unnga hensynskrevende arter, slik at transporten pavirker minst
mulig. Eventuelle arter som befinner seg naer eller i noe overlapp med kjgreomradet vurderes til 3
ikke bli nevneverdig mer bergrt enn tidligere. Samlet belastning kan ogsa reduseres ved behov, siden
tillatelser gis kun for gjeldende femarsperiode. Se ogsa § 9. Det foregar i dag ikke systematisk
overvakning av trafikken eller naturen, slik at vurderingene er skjgnnsmessige.

Hovedlgypene er godt etablerte, og viltet er trolig noe tilpasset dette. Motorferdsel kan likevel
pavirke viltet noe, og medfgre forstyrrelser og forflytning, som innvirker pa hvile, naeringsopptak og
energiforbruk. Vilkarene for tillatelsen bidrar til a redusere pavirkningen.

Det ventes ikke mange flere dispensasjoner av denne typen i omradet enn i dag, og det er ikke
ngdvendig 3 sette begrensninger pa ferdselen ut fra dagens kunnskap.

Dette gir akseptabel pavirkning pa gkosystemene.

Kostnadene ved miljgforringelse skal baeres av tiltakshaver — naturmangfoldloven § 11

Transporten gir normalt ikke skader pa terrenget, fordi den skjer pa sngdekt mark, og etter etablerte
traseer som er benyttet til nyttekjgring og/eller etter eksisterende veier gjennom omradet. Den som
utfgrer transporten er ansvarlig for eventuell forurensning/forsgpling.

Miljgforsvarlige teknikker og driftsmetode — naturmangfoldloven § 12
Tidspunktet for transporten er gunstig, og bruk av angitt trasé gir minst mulig skade. Transporten er
miljgforsvarlig hvis vilkarende fglges.

Konklusjon etter naturmangfoldloven - Nasjonalparken sgr
I henhold til miljgprinsippene §§ 8-12, vurderes det til at tillatelsen til motorferdsel ikke vil medfgre
vesentlig skade eller ulempe for naturen.



